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(57) Abstract 


The invention relates to a method for operating a device for the monitoring and wireless signaling of a pressure change in pneumatic 
tires of vehicles. The device is mounted in the tire, preferably in the form of a modular unit which also includes the valve of said tire, and 
comprises a power source; a pressure sensor which measures tire pressure at first intervals; an analog-to-digital converter for digitizing a 
pressure signal obtained by the pressure sensor, a memory for storing the pressure signal; a transmitter which transmits information about 
the tire pressure measured to a receiving unit positioned in the vehicle; and a comparator, which notably forms a modular unit with a 
microprocessor which compares the pressure signal with a previously stored reference pressure signal and controls the transmitter in such 
a way that said transmitter transmits at second intervals, which are longer than the first intervals, for as long as a decrease per time unit in 
the pressure signal in relation to the reference pressure signal (drift) does not exceed a threshold value, and that the transmitter transmits at 
third intervals, which are shorter than the second intervals, if and for as long as drift exceeds the threshold value. To this end the second 
intervals are modified in accordance with one or more physical states which are measured in the tire and vary under road load. 

(57) Zusamrnenfassung 

Verfahren zum Betreiben einer Einrichtung zum Uberwachen und drahtlosen Signalisieren einer Druckanderung in Luftreifen an 
Fahrzeugen, welche vorzugsweise in Baueinheit mit dem Ventil des Luftreifens im Luftreifen angeordnet ist und eine Stromquelle, 
einen Drucksensor, welcher in ersten Zeitabstanden den Reifendruck miBt, einen Analog-Digital-Wandler zum Digitalisieren eines vom 
Drucksensor gewonnenen Drucksignals, einen Speicher zum Speichern des Drucksignals, einen Sender, welcher eine Information fiber den 
gemessenen Reifendruck an ein im Fahrzeug angeordnetes Empfangsgerat Obermittelt, einen Vergleicher, insbesondere in Baueinheit mit 
einem. Mikroprozessor, welcher das Drucksignal mit einem vomer gespeicherten Vergleichsdrucksignal vergleicht und den Sender steuert, 
namlich in der Weise, dafl der Sender in zweiten Zeitabstanden, welche grffier sind als die ersten Zeitabstande, sendet, solange wie 
die Abnahme pro Zeiteinheit des Drucksignals vom Vergleichsdrucksignal (Drift) einen Schwellenwert nicht tlbersteigt, dafi der Sender 
aber in dritten Zeitabstanden, welche klcincr sind als die zweiten Zeitabstande, sendet, wenn und solange die Drift den Schwellenwert 
Qbersteigt; dazu werden die zweiten Zeitabstande in Abhangigkeit von einem oder mehreren im Luftreifen gemessenen und im Fahrbetrieb 
veranderlichen physikalischen Zustanden verandeit 
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Verfahren zum Betreiben einer Einrichtung zum Oberwachen und drahtlosen 
Signalisieren einer DruckSnderung in Luftreifen an Fahrzeugen 

5 Beschreibung: 

Die Erfindung geht aus von einem Verfahren mit den im Oberbegriff des An- 
spruchs 1 angegebenen Merkmalen. Ein solches Verfahren ist aus der 
WO 97/00784 bekannt. Diese Druckschrift offenbart ein Verfahren zum Betreiben 
einer Einrichtung zum Oberwachen und drahtlosen Signalisieren einer Druckan- 

10 derung in Luftreifen an Fahrzeugen, welche in Baueinheit mit einem Ventil im Luf- 
treifen angeordnet ist und eine Stromquelle : einen Drucksensor welcher in er- 
sten Zeitabstanden den Reifendruck milSt, einen Analog-Digital-Wandler zum Di- 
gitalisieren eines vom Drucksensor gewonnenen Drucksigr.afs, einen Speicher 
zum Speichem des Drucksignals, einen Sender, welcher eine Information uber 

1 5 den gemessenen Reifendruck an ein im Fahrzeug angeordnetes Empfangsgerat 
ubermittelt, und einen Vergleicher hat, der insbesondere in Baueinheit mit einem 
Mikroprozessor oder dergleichen mikroelektronischer Recheneinheit ausgebildet 
ist. Der Vergleicher vergleicht jedes vom Drucksensor gemessene und ubermittel- 
te Drucksignal mit einem yorher gespeicherten Vergleichsdrucksignal. Als 
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Vergleichsdrucksignal wird das zuletzt gemessene Drucksignal oder ein Mittel- 
wert aus mehreren. z.B. aus den letzten drei gemessenen Druckstgnalen verwen- 
det. Der Vergleicher steuert den Sender in der Weise, daft der Sender in zweiten 
Zeitabstanden, welcher grofter sind als die ersten Zeitabstande, sendet. solange 
5 wie die Abnahme des Drucksignals vom Vergleichsdrucksignal (nachfolgend als 
Drift des Drucksignals Oder einfach als Drift bezeichnet) in einer vorgegebenen 
Zeiteinheit einen Schwellenwert nicht ubersteigt, daft der Sender aber in dritten 
Zeitabstanden, welche kleiner sind als die zweiten Zeitabstande, sendet. wenn 
und solange wie die Drift den Schwellenwert ubersteigt. Dieser Arbeitsweise liegt 
10 die Uberlegung zugrunde : daft weitaus die meisten mit einem Druckverlust ein- 
hergehenden ReifenschSden auf einen langsamen, "schleichenden 1 ' Druckverlust 
zuruckgehen Oder sich durch einen solchen schleichenden Druckverlust ankundi- 
gen. In einer praktisch ausgefuhrten Einrichtung zur Reifendruckuberwachung 
betragen 

15 die ersten Zeitabstande: 3 s. 
die zweiten Zeitabstande: 54 s 

und der Schwellenwert der Drift, bei welcher von der langsamen Senderate (Zeit- 
abstande von 54 s) umgeschaltet wird auf eine schnellere Senderate in dritten 
Zeitabstanden: 0.2 bar/min. . 

20 Die dritten Zeitabstande betragen bei der bekannten Einrichtung nur 0,8 s; mit 
diesen kurzen Zeitabstanden wird bei der bekannten Einrichtung, wenn die Drift 
den Schwellenwert ubersteigt. der Retfendruck sowohl gemessen als auch ge- 
sendet. urn einen gefahrlichen Druckabfall auf jeden Fall rechtzeitig erkennen 
und melden zu kSnnen. Mit einer in dieser Weise umschaltbaren Mefi- und Sien- 

25 derate hat man eine Lebensdauer der Batterie in der Radeiektronik von 7 bis 8 
Jahren erreicht. Wunschenswert ware jedcch eine weitere Steigerung der Le- 
bensdauer der Batterie. 
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Von einer anderen im Handel befindlichen Einrichtung zum Gberwachen und 
drahtlosen Signalisieren des Reifendrucks ist es bekannt in der Radelektronik ei- 
nen Fliehkraftschalter in Form eines Reed-Schalters vorzusehen, welcher ge- 
schlossen wird ; wenn sich das betreffende Rad mit einer Geschwindigkeit von. 
5 mindestens ca. 25 km/h dreht. so dafS die Radelektronik nur aktiviert wird, wenn 
das Fahrzeug fahrt und diese Geschwindigkeit uberschreitet. Deshalb entnimmt 
die Radelektronik bei stillstehendem Fahrzeug ihrer Batterie keinen Strom. Nach- 
teilig dabei ist dafS der Fliehkraftschalter ais elektromechanisches Bauelement 
storungsanfailig ist : so daft ein Qber viele Jahre zuverlSssiger Betrieb nicht ge- 
10 wahrleistet werden kann. Nachteilig ist ferner : dafS bei langsamer Fahrt. bei Ver- 
kehrsstaus und bei Stop-and-Go-Verkehr keine Reifendruckuberwachung stattfin- 
det und dafJ die Geschwindigkeitsschwelle, ab welcher eine Oberwachung statt- 
findet nicht stabil ist. AufSerdem ist bei dieser anderen im Handel befindlichen 
Radelektronik der Stromverbrauch im Fahrbetrieb noch zu hoch. 

15 Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, in einer Einrichtung zur 
Reifendruckuberwachung der eingangs genannten Art die Lebensdauer der Bat- 
terie weiter zu erhohen, ohne die Sicherheit und Zuvertassigkeit der laufenden 
Reifendruckkontrolle zu beeintrachtigen und ohne auf eine Reifendruckuberwa- 
chung im Stillstand des Fahrzeugs zu verzichten. 

20 Diese Aufgabe wird gelfist durch ein Verfahren mit den im Anspruch 1 angegebe- 
nen Merkmalen. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der 
. abhangigen Anspruche. 

ErfindungsgemalX werden die zweiten Zeitabstande r in denen von der Radelek- 
tronik ein Drucksignal auch dann an den Empfanger im Fahrzeug gesendet wird, 
25 wenn die Drift des Drucksignals den Schwellenwert nicht ubersteigt nicht kon- 
stant gehalten, sondern sie werden in Abhangigkeit von einem oder mehreren im 
Luftreifen gemessenen und im Fahrbetrieb veranderlichen physikalischen Zu- 
standen verandert Das macht es moglich, in Zustanden, die sich durch ein 
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geringeres Sicherheitsrisiko auszeichnen. die zweiten Zeitabstande zu verlan- 
gern, dadurch die Haufigkeit der Aktiyierung des Senders zu verringern und somit 
Strom zu sparen. Es hat sich gezeigt daft auf diese Weise die Batterielebens- 
dauer auf uber 1 0 Jahre gesteigert werden kann. 

5 Sicherheitsrelevant ist die Geschwindigkeit des Fahrzeugs. Bei hoher Geschwin- 
digkeit ist ein Druckverlust in einem Fahrzeugreifen viei gefahrlicher als bei nied- 
riger Geschwindigkeit. Die meisten Fahrzeuge werden aber uberwiegend mit ver- 
haitnismaBig niedriger Geschwindigkeit (Stadtverkehr) bewegt. Vorzugsweise 
wird das Verfahren deshalb so durchgefuhrt daft die zweiten Zeitabstande mit 

10 zunehmender Geschwindigkeit des Fahrzeuges verkurzt bzw. mit abnehmender 
Geschwindigkeit verlangert werden. Da der in jedem Fahrzeug vorhandene Ge- 
schwindigkeitsmesser nicht mit der Radelektronik verbunden werden kann. ist ein 
geschwindigkeitsabhangiges Signal in der Radeiektronik seibst zu bilden. Das 
kann mit Hilfe eines elektronischen Fliehkraftsensors geschehen. Die Fliehkraft 

15 ist der Drehzahl des Rades und damit der Fahrgeschwindigkeit proportional. Ein 
Fliehkraftsensor ist ein auf Zentrifugalbeschleunigungen ansprechender Sensor. 
Miniaturisierte Beschleunigungssensoren auf Halbleiterbasis : die mit verhaltnis- 
mSISig geringem Aufwand in die Radelektronik integriert werden konnen : sir.d ver- 
fugbar. Besonders geeignet ist ein piezo-resistiver Beschleunigungssensor mit 

20 einer Membran. an welcher ein Massekorper z.3. durch Kleben befestigt ist. wel- 
cher unter der Wirkung der Fliehkraft die Membran verformt, wodurch infolge des 
Piezo-Effektes eine elektrische Spannung erzeugt wird. deren GrSlie ein M2fi fur 
die Fliehkraft ist. Dabei kann der Zusammenhang zwischen Spannung und Fahr- 
geschwindigkeit linear sein. mull aber nicht linear sein. Ein solcher piezo-resisti- 

25 ver Fliehkraftsensor ist sehr zuverlassig. Mit ihrn konnen die Zeitabstande. in de- 
nen der Sender auch chne Feststellen einer einen Schwelienwert Obersteigenden 
Drift des Reifendnjcks aktiviert wird. linear mit zunehmender Geschwindigkeit 
verkurzt werden. Ein linearer Zusammenhang ist aber keineswegs zwingend. Die 
zweiten Zeitabstande konnen durchaus nach einer nichtlinearen Kennlinie 
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verandert werden. insbesondere ist es vorteilhaft sie mit zunehmender Ge- 
schwindigkeit uberproporticnal zu verkurzen. 

Am groflten sind die zweiten Zeitabstande vorzugsweise dann. wenn das Fahr- 
zeug stillsteht. Bei stillstehendem Fahrzeug wird die Radelektronik aber nicht 
5 komplett abgeschaltet. Vieimehr kann ein bei stillstehendem Fahrzeug auftreten- 
der gefahrlicher Druckverfust dem Fahrer bereits vor Antritt der Fahrt signalisiert 
werden. 


Besonders geeignete zweite Zeitabstande fur das Aktivieren des Senders bei 
stillstehendem Fahrzeug sind 5 min. bis 30 min., besonders bevorzugt ist ein 
10 zweiter Zeitabstand von 10 min. bis 1 5 min. Vorzugsweise werden die zweiten 
Zeitabstande bei stillstehendem Fahrzeug graft gegen die zweiten Zeitabstande 
bei fahrendem Fahrzeug gewfihlt. 

In den risikoarmen Fahrzustanden (langsame Fahrt und Stillstand) konnen die 
zweiten Zeitabstande, in denen der Sender sendet, erfindungsgemaB uber den 

1 5 bei der bekannten Einrichtung vorgesehenen zweiten Zeitabstand von 54 s hin- 
aus wesentlich veriangert werden. Andererseits ermoglicht es die Erfindung T in 
Fahrzustanden mit grolSerem Risiko in kurzeren Zeitabstanden als den aus dem 
Stand der Technik bekannten starren 54 s zu senden und dadurch an Sicherheit 
zu gewinnen. Insgesamt gesehen ermfiglicht die Erfindung eine sich am Risiko 

20 flexibel orientierende Senderate und erreicht dadurch zwei schwer miteinander 
vereinbare Vorteile : namlich eine hohere Sicherheit in Verbindung mit einer Ian- 
geren Batterielebensdauer. 

Werden die zweiten Zeitabstande bei Uberschreiten des Schwellenwertes der 
Drift des Drucksignals verkurzt dann erfolgt die Verkurzung z/veckmafSigerweise 
25 auf die ersten Zeitabstande. in denen der Drucksensor den Reifendruck miBt so 
dad mdgiiche gefahrliche Entwicklungen rasch erkannt werden konnen. Vorzugs- 
weise werden bei Uberschreiten des Schwellenwertes der Drift aber ebenso wie 
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bei der praktisch ausgefuhrten Reifendruckubervvachungseinrichtung gemaG der 
WO 97/00784 zugleich auch die ersten Zeitabstande verkurzt und in vierten Zeit- 
abstandea welcher kleiner sind als die ersten Zeitabstande : der Druck sowohl 
gemessen als auch gesendet und im Empfangsgerat ausgewertet. 

5 Nach einem in der DE 196 08 478 offenbarten Verfahren ist es bekannt ; in einer 
Einrichtung zum Uberwachen und drahtlosen Signalisieren einer Druckanderung 
in Luftreifen an Fahrzeugen vor Beginn einer jeden Fahrt aus den an das Emp- 
fangsgerat Qbermittelten Signaien, die neben einer Druckinformation auch eine 
fur jede Radposition charakteristische Kennung enthalten, die zu jeder Kennung 

10 gehorende Radposition zu ermitteln und im Empfangsgerat zu speichern. Auf die- 
se Weise kann das Empfangsgerat selbsttatig feststellen, ob ein Rad gewechselt 
wurde I z.B. beim Wechsel von Sommerradern auf WinterrSder Oder nach dem 
Montieren eines Reserverades. Bei Anwendung des aus der WO 97/00784 be- 
kannten Verfahrens, bei welchem der Sender in den Radelektroniken in festen 

15 zweiten ZeitabstSnden aktiviert wird, bedarf es einer Zeit von 15 min. bis 30 min., 
bis das Empfangsgerat die mit den ubertragenen Signaien empfangenen Ken- 
nungen den unterschiedlichen Radpositionen zugeordnet hat: solange das nicht 
geschehen ist, bleiben die zuletzt gespeicherten Zuordnungen erhaltea Die 
Lemzeit des EmpfangsgerSts kann auf wenige Minuten verkurzt werden, wenn 

20 die zweiten Zeitabstande nicht konstant gehalten, sondem erfindungsgemaS ab- 
hangig vom Fahrzustand verkurzt oder verlangert werden konnen. Zur Verkur- 
zung der Lemzeit des Empfangsgerats kann man vorsehea in einer begrenzten 
Phase zu Beginn einer Fahrt die zweiten Zeitabstande besonders stark zu verkur- 
zen und vorzugsweise unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit auf einen so kur- 

25 zen Wert zu setzen, da(S die Zuordnung der Kennungen zu den einzefnen Radpo- 
sitionen langstens in wenigen Minuten erfolgt. 

Der Beschleunigungssensor kann mit Vorteil weiterhin dazu verwendet werden, 
die Anzahl der fur den Empfang der Signale von den verschiedenen Radern be- 
notigten Antennen zu verringern. Anhand von Unterschieden zwischen den an 
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den verschiedenen Radern gemessenen radialen und tangentialen Beschleuni- 
gungen kann man zwischen gelenkten und nicht gelenkten RSdem sowie zwi- 
schen rechten und linken RSdern unterscheiden und braucht deshalb fur die Un- 
terscheidung der Rader nicht jedem Rad eine eigene Antenne zuzuordnen. We- 
5 gen naherer Einzelheiten dazu wird auf die DE 1 97 35 686 und auf die am seiben 
. Tage wie die vorliegende Patentanmeldung eingereichte deutsche Patentanme!- 
dung mit dem Titel 'Verfahren zum Zuordnen von Kennungen in Signalen von 
Sendern in einem ReifendruckQbenvachungssystem zu den Radern. an welchen 
sich die Sender befinden" (internes Aktenzeichen DD01E061DEP) verwiesen. 

10 Sicherheitsreievante Zustande sind auch der Reifendruck selbst und seine Drift. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung besteht deshalb darin : daB die 
zweiten Zeitabstande auch in Abhangigkeit vom gemessenen Druck verandert 
werden, und zwar vorzugsweise dahingehend, dad der Schwellenwert der Drift 
des Drucksignals, bei welchem von langsamer Senderate auf schnelle Senderate 

1 5 umgeschaltet wird, nicht mehr konstant vorgegeben, sondern druckabhangig Oder 
abhSngig von einer Drift des Druck gebildet wird ; wobei man den Schwellenwert 
mit fallendem Druck bzw. mit zunehmender Drift verkleinert. Das hat den Vorteil, 
daS urn so haufiger gesendet wird, je niedriger der Reifendruck ist. Auch dadurch 
'Anrd die Senderate dem tatsachlichen Risiko flexibel angepafit und bei grfifXerem 

20 Risiko haufiger gesendet als bei kleinerem Risiko. 

Der Zusammenhang zwischen der druckabhangigen Schwelle der Drift und dem 
Reifendruck Oder der Drift des Reifendrucks mud dabei keineswegs linear sein. 
Vielmehr kann man vorsehen. die Druckschwelle uberproportional mit sinkendem 
Druck bzw. zunehmender Drift zu verringern. Auch dadurch erreicht man wie bei 
25 der geschwindigkeitsabhangigen Wahl der zweiten Zeitabstande die beiden • 
schwer zu vereinbarenden Vcrteile. dad man die Oben^achungssicherheit ver- 
bessert und gleichzeitig der Batterielebensdauer verlangert. 
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Die druckabhSngige Wahl der Schwelle der Drift des Drucksignals kann mit be- 
sonderem Vorteil in Kombination mit einer geschwindigkeitsabhangigen Wahl der 
zweiten Zeitabstande verwirklicht werden, aber auch unabhangig davon. Wird sie 
in Kombination mit der geschwindigkeitsabhangigen Wahl der zweiten Zeitab- 
5 stande verwirklicht, dann gibt man dem Mikroprozessor oder einer anderen mi- 
kroelektronischen Recheneinheit in der Radelektronik am besten ein Kennlinien- 
feld vor, welches aus einer Schar vonKennlinien besteht, von denen jede die Ab- 
hangigkeit der zweiten Zeitabstande von der Geschwindigkeit wiedergibt, wobei 
jede Kennlinie fur einen anderen Reifendruck oder fur eine andere Drift gilt. 
10 Kennfeldsteuerungen sind dem Fachmann im Bereich der Automobiltechnik an 
sich bekannt, z.B. bet der Steuerung von Verbrennungsmotoren. 
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Anspruche: 

1 . Verfahren zum Betreiben einer Einrichtung zum Uberwachen und drahtlosen 
Signalisieren einer Druckanderung in Luftreifen an Fahrzeugea welche vor- 
zugsweise in Baueinheit mit dem Ventil des Luftreifens im Luftreifen angeord- 
5 net ist und 

eine Stromquelle. 

einen Drucksensor, welcher in ersten Zeitabstanden den Reifendruck millt, 
einen Analog-Digital-Wandler zum Digitalisieren eines vorri Drucksensor ge- 
wonnenen Drucksignals. 
10 einen Speicher zum Speichem des Drucksignals, 

einen Sender, welcher eine Information uber den gemessenen Reifendruck 
an ein im Fahrzeug angeordnetes Empfangsgerat ubermittelt, 
einen Vergleicher, insbesondere in Baueinheit mit einem Mikroprozessor, 
welcher das Dmcksignal mit einem vorher gespeicherten Vergieichsdrucksi- 
15 gnal vergleicht und den Sender steuert, nSmlich in der Weise. daS der Sen- 
der in zweiten Zeitabstanden, welche grOISer sind als die ersten ZeitabstSnde, 
sendet, solange wie die Abnahme pro Zeiteinheit des Drucksignals vom Ver- 
gleichsdrucksignal (Drift) einen Schwellenwert nicht ubersteigt dad der Sen- 
der aber in dritten Zeitabstanden, welche kleiner sind als die zweiten Zeitab- 
20 stande, sendet, wenn und solange die Drift den Schwellenwert ubersteigt, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die zweiten Zeitabstande in AbhSngigkeit von 
einem oder mehreren im Luftreifen gemessenen und im Fahrbetrieb verander- 
lichen physikalischen Zustanden verandert werden. 

Verfahren nach Anspruch 1 : dadurch gekennzeichnet, dad der physikali- 
sche Zustand die Geschwindigkeit des Fahrzeugs ist. 


2. 
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3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2. dadurch gekennzeichnet, daft der physi- 
kalische Zustand der Luftdruck im Reifen ist. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft . 
der physikalische Zustand die Drift des Luftdrucks im Reifen ist 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Schwellenwert der Drift des Drucksignals abhangig von dem Drucksignal oder 
dessen Drift verandert wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft der Schwellen- 
wert der Drift des Drucksignals mit fallendem Drucksignal oder steigender 
Drift verkleinert wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet daft 
die zweiten Zeitabstande nach einem vorgegebenen und im Mikroprozessor 
gespeicherten Kenniinienfeld berechnet werden, welches die AbhSngigkert 
der zweiten Zeitabstande sowohl von der Geschwindigkeit als auch von der 
Drift des Drucksignals willkurlich vorgibt. 

8. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daft die zweiten Zeitabstande mit zunehmender Geschwindigkeit des 
Fahrzeuges verkurzt werden. 

9. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daft die zweiten Zeitabstande am groftten sind ? wenn das Fahrzeug 
stillsteht. 
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10. Verfahren nach Anspruch 9. dadurch gekennzeichnet, dad die zweiten Zeit- 
abstande bei stillstehendem Fahrzeug konstant gehalten werden. 

11. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
net, daft die zweiten Zeitabstande bei stillstehendem Fahrzeug grofi sind ge- 

5 gen die zweiten Zeitabstande bei fahrendem Fahrzeug. 

12. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daft in einer Phase zu Beginn einer Fahrt die zweiten Zeitabstande be- 
sonders kurz gehalten werden und in dieser Phase aus den an das Emp- 
fangsgerat ubermittelten Signalen, die neben einer Druckinformation auch ei- 

10 ne fur jede Radposition charakteristische Kennung enthalten, die zu jeder 

Kennung gehorende Radposition ermittelt und im EmpfangsgerSt gespeichert 
wird. 

13. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daft die zweiten Zeitabstande bei stillstehendem Fahrzeug zu 5 min. bis 

15 30 min. gewahlt werden. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daft die zweiten 
Zeitabstande bei stillstehendem Fahrzeug zu 10 min. bis 15 min. gewahlt 
werden. 


15. 
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Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daft die dritten Zeitabstande mit den ersten Zeitabstanden ubereinstim- 
men, so daft jedes gemessene Drucksignal gesendet wird. 
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16. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
dafi solange, wie die Drift den Schweilenwert ubersteigt, in vierten Zeitab- 
standen, welche kurzer sind als die ersten Zeitabstande, der Reifendruck ge- 
messen und gesendet wird. 
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